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TRANSPORTS

Diari de Girona
Suplement especial 
Dimecres, 23 de febrer de 2022

El sector del transport de passatgers i mercaderies a les comarques de Girona 
dona símptomes de recuperació i reclama superar el dèficit d’infraestructures
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Transports

n A poc a poc el sector del trans-
port, sigui de mercaderies o de 
passatgers, va agafant novament 
velocitat. Es comença a prémer 
l’accelerador cap a una desitjada 
recuperació després de la pandè-
mia i recuperar les xifres que hi 
havia el 2019. Falta encara recu-
perar per exemple el transport tu-
rístic i el de cap de setmana, però 
en la resta d’àmbits es comença a 
veure el panorama amb un cert 
positivisme. La marxa ja està po-
sada.  

En el cas del transport escolar 
la normalitat és absoluta, en pa-
raules del president d’Asetrans, 
Àlex Gilabert i s’està a l’espera 
d’acabar de concretar el mecanis-
me quan entrin en funcionament 
les jornades intensives a escoles i 
instituts el juny i el setembre. 
«Anem pel bon camí» pel que fa 
la recuperació, segons afirma. Les 
caigudes van ser importants ar-
ran de la pandèmia i durant el 
confinament i la vista està posa-
da en recuperar els valors que hi 
havia per exemple el 2017 o 2019. 
Faltarà veure què passarà els pro-
pers mesos amb el transport tu-
rístic o excursions de cap de set-
mana, ara pràcticament sense ac-
tivitat. 

Pel que fa al transport de mer-
caderies feina n’hi ha i el volum a 
transportar és important. Cal 
pensar també que es continuarà 
anant endavant i recuperant els 
nivells. Hi ha oferta, hi ha vehicles 
però com sempre falta personal. 
Una de les assignatures a resoldre 
que té el sector però que des 
d’Asetrans ja fa temps que s’hi 
posa fil a l’agulla. 

El sector del transport a la de-

marcació de Girona afronta el fu-
tur amb una certa tranquil·litat 
després que s’hagin tancat els 
convenis tant de mercaderies 
com de viatgers. Això ha de donar 
estabilitat. El novembre de 2021 
es va ja tancar el conveni de pas-
satgers que contempla incre-
ments de 1’75% pels 2022 i del 
2’25% pel 2023. Aquest conveni 
avana renovant-se regularment i 
on hi havia un certa conflictivitat 

era al de mercaderies on s’arros-
segava una situació bastant en-
quistada des de feia 10 anys. Pen-
dent de la seva publicació, ara ja 
es pot dir que hi ha conveni en el 
sector de les mercaderies un cop 
salvades determinades línies ver-
melles entre totes les parts impli-
cades. 

 Les parts van anar cedint i ara 
el conveni tindrà vigència fins al 
2024. És l’embrió, tal com ho de-

fineixen des d’Asetrans, per lla-
vors afrontar la nova realitat que 
presenta el transport i la logística. 
Cal preparar bé el futur i aquest 
conveni és la base. «Servirà per 
matar el passat», segons afirma 
Eduard Ayach, vicepresident de 
la patronal del transport. Es tan-
quen ferides i es posa la vista en 
el conveni que ha de sortir a par-
tir de 2024 més adaptat la realitat. 
També des de la patronal s’ha vol-

gut donar valor a tot allò que les 
empreses de manera individual i 
privada han fet durant la conge-
lació del conveni. Es considera 
igualment que els salaris no és 
que fossin el principal escull de la 
llarga negociació. No era única-
ment un problema econòmic 
sinó que calia que aspectes del 
passat es posessin al dia. Actual-
ment hi ha una nova realitat en el 
transport i la logística.

El sector del transport prem 
l’accelerador i agafa velocitat

DAVID CÉSPEDES. GIRONA

Les xifres de moviment de mercaderies i passatgers es van recuperant deixant enrere els efectes provocats                 
per la pandèmia; es desencalla el nou conveni laboral que augura una etapa d’estabilitat pels propers anys

Camions circulant per un tram de l’autopista en una imatge d’arxiu. ANIOL RESCLOSA
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n Les ciutats de més de 50.000 
habitants estan obligades a im-
plantar el que s’anomenen zones 
de baixes emissions amb l’objec-
tiu de preservar el medi ambient. 
En teoria aquestes zones han 
d’estar en funcionament el 31 de 
desembre de 2023. Des del sec-
tor del transport es mira amb cer-
ta preocupació algunes decisions 
que es poden prendre al voltant 
de la mesura. 

Per exemple, consideren que 
ha d’haver un equilibri entre la 
seva feina professional i le seves 
necessitats i l’ecologia. Eduard 
Ayach, vicepresident d’Asetrans, 
té molt clar que no es poden dei-
xar de banda els anomenats ve-
hicles euro 6 perquè encara són 
una referència actual i encara ho 
seran en un futur. En una parau-
la: no es poden substituir de cop 
els vehicles dièsel pels elèctrics. 
I més, quan aquest tipus de mo-
tor dièsel encara dona un bon 
servei. Per tant, demanen que no 
s’exclogui.També tenen molt clar 
que les zones de baixes emissi-
ons de Barcelona o la  seva àrea 
metropolitana no tenen res a 
veure amb la realitat de ciutats 
com per exemple Girona. En el 
nostre territori els episodis de 
contaminació atmosfèrica no 
són genèrics, són puntuals i per 
tant s’ha de tenir en compte la in-

quietud del sector. I això afecta a 
tot tipus de vehicles, els que ofe-
reixen serveis públics, reparti-
dors, mercaderies i viatgers. La 
tecnologia elèctrica no és de mo-
ment tampoc la solució i ni està 
en el mercat. Els transportistes 
estan d’acord amb un marc que 
reguli la contaminació i es pren-
guin mesures a favor del medi 
ambient però també demanen 
una ordenança comuna a l’hora 
de regular per exemple la distri-
bució de mercaderies als muni-
cipis.  Cal establir un marc que 
conjugui els horaris amb les res-
triccions i, sobretot, les necessi-
tats dels transportistes i reparti-
dors i les empreses que reben les 
mercaderies. No és el mateix re-
partir a segons quines zones tu-
rístiques de la demarcació giro-
nina en plena temporada que fer-
ho per exemple a l’eixample o al 
barri vell de Girona. I a més, els 
consumidors també cada vegada 
compren més a domicili.

El repartiment de mercaderies i el lliurament a domicili ha de                              
conjugar-se també amb les zones de baixes emissions a les ciutats

L’equilibri entre servei 
i el medi ambient

Un repartidor 
en un carrer de 

Girona. ANIOL RESCLOSA

DAVID CÉSPEDES. GIRONA

Les empreses volen                      
un marc que reguli                        
la distribució de                           
les mercaderies                            
als municipis
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n Moventis Sarfa ha fet tot just 
100 anys al 2021 prestant serveis 
de transport a la societat com a 
líder del transport públic a Giro-
na i com una de les institucions 
del sector més emblemàtiques i 
antigues de Catalunya. La histo-
ria de Moventis Sarfa es una his-
toria d’èxit que va arrencar el 
1921 en forma de petita empresa 
de transport, amb una desena de 
vehicles que cobrien les rutes de 
l’Alt i Baix Empordà i la Selva.  

A dia d’avui, Moventis Sarfa, 
amb seu a Begur, a  Girona, trans-
porta prop de 2,5 milions de viat-
gers a l’any, mitjançant una flota 
de 119 busos, en un total de 36 iti-
neraris nacionals i internacio-
nals, que inclouen serveis de 
transport regulars, reiterats (es-
colars i fàbriques), i discrecio-

nals. 
La companyia presta 169.000 

expedicions a l’any, en les quals 
recorre un total de 11.660.000 
quilòmetres amb una mitjana de 
32.000 quilòmetres al dia. En 
aquest sentit i com a detall anec-
dòtic, els quilòmetres anuals que 
recorre Moventis Sarfa equivalen 
a realitzar 291 voltes a la circum-
ferència de la Terra en un any. 

Sense dubte, són unes xifres 
que representen la gran magni-
tud que ha assolit l’activitat de 
Moventis Sarfa en el seu primer 
segle de trajectòria, i que avalen 
la seva vocació de servei i el seu 
compromís amb l’excel·lència en 
la mobilitat de les persones. 

Un símbol del transport públic 
a les comarques gironines 

Les rutes més demandades 
pels usuaris i, per tant, els eixos 
més importants de l’activitat de 
Moventis Sarfa, es concentren en 
les següents connexions: Girona-
Costa Brava, amb 613.000 usua-
ris/any; Tossa-Lloret de Mar-
Barcelona-Aeroport Josep Tarra-
dellas, amb 475.000 viatgers anu-
als; Figueres-Roses-Cadaqués, 
amb 461.000 usuaris/any; i les 
connexions entre la Costa Brava 
Centre i la Costa Brava Nord a 
Barcelona i a l’Aeroport de Bar-
celona, que concentren a un to-
tal de 385.000 passatgers anuals.

DDG. GIRONA

La companyia ofereix serveis de transport en 36 itineraris nacionals i internacionals,                    
que suposen una mitjana anual de més d’11 milions de quilòmetres recorreguts

Un dels vehicles de la flota que té la companyia en servei. DDG

Moventis Sarfa transporta prop de 
2,5 milions de viatgers i realitza 
més de 160.000 expedicions anuals
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Transports

n La multinacional familiar de 
referència en el sector del trans-
port, Calsina Carré, amb seu a 
Pont de Molins, a l’Alt Empordà, 
celebra mig segle d’existència i 
activitat i ho fa amb la segona i 
tercera generació liderant el pro-
jecte i mantenint el mateix espe-

rit emprenedor dels seus funda-
dors. L’empresa gironina dispo-
sa d’una gran presència interna-
cional després d’haver cercat no-
ves oportunitats i haver diversi-
ficat les inversions. Això ha com-
portat que Calsina Carré facturi 
més de 100 milions d’euros, dis-
posi de més de 700 treballadors, 

mogui una flota de 800 vehicles i 
treballi amb clients de referència 
en sectors com el de l’automoció, 
el químic, la indústria i l’alimen-
tació. Per arribar a aquestes xi-
fres s’ha seguit un camí basat en 
la vocació de servei i la voluntat 
d’ampliar les seves prestacions. 
En aquest marc d’acció s’inclou 
l’obertura de diversos magat-
zems repartits arreu d’Europa i el 
Magreb. Des de Calsina Carré ex-
pliquen que aquest pas  «no hau-
ria estat possible sense un posi-
cionament tecnològic potent pel 
qual l’empresa sempre ha vetllat 
i apostat. La creació, fa més de 25 
anys, d’una empresa dins el grup 
(EUTI) dedicada únicament al 
desenvolupament tecnològic i la 
innovació n’és un clar exemple». 

L’empresa gironina ha tingut 
sempre molt present la necessi-
tat d’obrir nous mercats i expan-
dir-se internacionalment. L’ob-
jectiu és buscar l’eficiència ope-
rativa i donar un servei més rà-
pid al client i, per aquest motiu, 
es van crear diferents filials com 
la de Romania, Marroc i Tunísia. 
Aquestes darreres filials demos-
tren l’aposta ferma pel Nord de 
l’Àfrica i el resultat és que Calsi-
na Carré, ja ha entrat a formar 
part del top 3 dels transportistes 
internacionals al Marroc i conti-
nua sent també una referència a 
Romania. Tota aquesta expansió 

s’ha tingut en compte també se-
guint uns criteris de respecte pel 
medi ambient. El grup de trans-
port gironí és conscient del pro-
blema mediambiental i per 
aquest motiu ha potenciat la 
seva flota intermodal amb alter-
natives com el DuoTrailer i adap-
tant els seus camions perquè pu-
guin accedir al ferrocarril.  En de-
finitiva es tracta de buscar mesu-
res que generin un menor im-
pacte ambiental per contribuir 
en la mesura que sigui possible a 
la protecció del planeta. Calsina 
Carré és actualment una de les 
empreses operadores amb més 
presència a les terminals ferrovi-
àries que connecten el sud de 
França amb altres punts d’Euro-
pa. 

Calsina Carré ha estat notícia 
recentment també per la creació 
d’un hub logístic a la seu de Pont 
de Molins on s’ha fet una impor-
tant inversió econòmica per po-
sar en marxa serveis per a trans-
portistes i conductors amb una 
estació de servei, un rentat de ca-
mions i un aparcament videovi-
gilat, entre d’altres. Segons afir-
men des de  l’empresa, «en un 
entorn on la mobilitat està cada 
vegada més regulada i encara hi 
ha escassetat d’infraestructures 
pel conductor, aquesta acció 
sembla una diversificació encer-
tada».

Una vista aèria de la seu de Calsina Carré a Pont de Molins, a l’Alt Empordà. CALSINA CARRÉ

La multinacional 
familiar aposta per 
la consolidació a 
nivell internacional                 
i la sostenibilitat

Calsina Carré celebra 50 
anys en plena expansió

DDG. PONT DE MOLINS
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n Passen els anys i el dèficit de les 
infraestructures viàries s’eternit-
za. Des del sector del transport es 
reclama constantment una millo-
ra de determinats punts de la mo-
bilitat. Per exemple la variant 
d’Olot, un projecte que segueix 
paralitzat i sense avançar. Les em-
preses de transport de mercade-
ries i passatgers demanen que es 
posin dates sobre determinats 
projectes de millora. Consideren 
que formen part «de la generació 
perduda», ja que durant els  dar-
rers anys les actuacions i projec-
tes han quedat limitats. No es fan 
carreteres noves, no es fan vari-
ants i no es resolen problemes 
que s’eternitzen. El transport és 
un servei essencial que necessita 
disposa d’una xarxa viària en 
condicions per poder contribuir 
a l’economia productiva. 

Durant els darrers anys no s’han executat ni noves carretes ni tampoc s’han portat                           
a terme projectes d’important millora a les principals comunicacions

L’etern dèficit de les 

infraestructures viàries

DAVID CÉSPEDES. GIRONA

La Jonquera, punt de trobada i de pas de mols camions, en una imatge d’arxiu. JOSEP FALGUÉS

RESOLDRE EL 
PAS PER 

L’AUTOPISTA 
AP7

u Existeix també en el sec-
tor una preocupació pel 
sistema que s’implantarà 
un cop eliminat el paga-
ment mitjançant peatge a 
l’autopista.  Es parla d’una 
vinyeta, però a hores d’ara 
tampoc s’ha aclarit com es 
pagarà. El que no vol el sec-
tor és que sigui en just. Ja 
ha manifestat en diverses 
ocasions que no es mostra 
en contra d’establir algun 
sistema però el que no 
comparteix és que no tin-
gui una certa proporciona-
litat. Reclamen les matei-
xes regles del joc per a tot-
hom i que sigui qui sigui la 
normativa que s’implanti 
que es faci a nivell estatal. 
Els transportistes ja pa-
guen molt de taxes i han 
contribuït al pagament de 
determinades vies i, per 
aquest motiu, es planteja 
la necessitat d’establir una 
nova fiscalitat. 
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n La demarcació de Girona veurà 
millorat una part de la seva xarxa vi-
ària després que la Diputació anun-
ciés  en la seva darrera sessió ple-
nària una actualització del pla de 
carreteres. Feia temps que s’estava 
pendent d’aquest tràmit i finalment 
ara tirarà endavant. Concretament, 
es tracta d’una actualització del que 
es va aprovar l’any 2012 per ajustar-
lo a la situació actual de la xarxa de 
carreteres i adaptar-lo d’acord amb 
les esmenes i els acords establerts 
amb la Generalitat de Catalunya en 
els últims anys, segons la informa-
ció facilitada pel mateix ens comar-
cal. El nou pla inclourà també di-
verses millores ambientals. 

Segons el que va aprovar la Di-
putació el pla identificarà primer 
les carretes que poden incloure’s en 
la xarxa local. «Es tracta de camins 
existents que no haurien de ser mu-
nicipals, sinó catalogats com a car-
reteres de codi d’acord amb la Llei 
i el Reglament de carreteres», se-
gons consta en l’acord que va tirar 
endavant.  

En aquest sentit, el pla zonal se-
gueix tots els tràmits pertinents. A 
partir d’ara, aquest document esta-
rà disponible perquè tots els ajun-
taments de les comarques gironi-
nes i les entitats del territori puguin 
dir-hi la seva, fent-hi aportacions o 

presentant propostes de millora. 
En l’actualitat, la xarxa de carrete-
res de la Diputació de Girona està 
formada per 187 carreteres amb 
una longitud total de 787 quilòme-

tres. 
D’altra banda, la Diputació va 

aprofitar la mateixa sessió plenària 
per aprovar també millores en di-
verses vies de les comarques giro-

nines. Concretament, es va aprovar 
un pressupost de 3’1 milions d’eu-
ros per portar a terme quatre actu-
acions en carreteres de l’ens. Es 
tracta de  tres projectes definitius 

(trams de la GIV-5147 entre Corts i 
Camós; la GIV-5235 a Maià de 
Montcal i la GIV-6228, del Pont del 
Príncep a Vilamalla) i un d’inicial, 
a la GIV-6211, de Figueres al Far 
d’Empordà. Una de les actuacions 
fa referència segons l’acord de la Di-
putació a la millora de la carretera  
GIV-5147, que uneix el nucli urbà 
de Camós amb la cruïlla de la car-
retera que enllaça amb el veïnat de 
Corts (Cornellà del Terri), amb una 
longitud d’1,8 quilòmetres. S’hi 
portaran a terme obres d’eixampla-
ment i millora del traçat per reduir 
el risc d’accidents i millorar-ne la 
circulació, tenint en compte que es 
tracta d’una via en la qual circula un 
nombre important de vehicles pe-
sants, segons la informació facilita-
da per la Diputació.  

Es tracta d’actuar i millorar so-
bre vies que suporten diàriament 
molt de trànsit. Un altre projecte es-
collit i pressupostat és en un tram 
de 1.020 metres de la GIV-5235, de 
l’N-260 fins a Maià de Montcal.  Les 
obres, que tenen un pressupost de 
419.289,81 euros, serviran per com-
pletar el condicionament de la car-
retera, que ja ha estat adaptada en 
els primers 750 metres. L’objectiu 
és eixamplar també aquest tram 
per garantir-ne la seguretat perquè 
es tracta d’una zona amb un volum 
de trànsit remarcable.

El nou pla de carreteres locals

DAVID CÉSPEDES. GIRONA

La Diputació invertirà més de 3 milions d’euros en la millora de diversos eixos viaris de la demarcació

La carretera que condueix cap al polígon del Pont del Príncep serà objecte de millora. DIARI DE GIRONA

MILLORA A L’ALT EMPORDÀ
u Una altra actuació a la xarxa de carreteres serà d’un tram 
de la GIV-6228, que comunica Vilamalla amb el polígon indus-
trial del Pont del Príncep i la carretera cap a Figueres. És una 
via important i l’actuació d’uns 600.000 euros se centrarà en 
un tram de 950 metres, des de la sortida de la rotonda de la C-
252. Les obres consistiran a apujar les cotes de la rasant actu-
al per impedir que, en episodis de pluja, l’aigua inundi la cal-
çada. També es redissenyarà la xarxa de cunetes i obres de 
drenatge transversal existents per garantir el desguàs correc-
te de les aigües, segons la Diputació de Girona.

INCORPORACIÓ DE CARRETERES

u Durant la celebració del ple de la Diputació, el diputat de 
Xarxa Viària i Noves Tecnologies, Jordi Xargay, va explicar que 
s’han estudiat fins a 217 camins o carreteres locals que sumen 
gairebé 703 quilòmetres. L’objectiu és saber si poden ser in-
closos en el llistat i si són susceptibles de passar a la xarxa vi-
ària de la Diputació. Però per fer-ho cal excloure els camins 
que no estan asfaltats o que són de molt curt recorregut. A 
partir d’ara hi ha un període d’al·legacions de 45 dies, i des-
prés s’haurà de fer l’aprovació provisional i enviar-ho a Urba-
nisme perquè hi doni el vistiplau definitiu.

TRANSPORTS FELIU

TRANSPORT

DE CIMENT

Polígon Industrial Casa Nova, 11

C/ Garrotxa, 4

17181 AIGUAVIVA Girona

Tel. 972 23 40 70

e-mail: transportsfeliu@gmail.com
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n El 37% de les línies ferroviàries 
de l’estat espanyol no estan electri-
ficades i, per tant, circular-hi reque-
reix l’ús de locomotores dièsel. No 
és una situació única a la penínsu-
la, ja que aquest percentatge és si-
milar a tot Europa i, la causa, és la 
rendibilitat de les línies en qüestió. 
Però una locomotora dièsel pot 
emetre 1.000 tones de CO2 cada 
any i això, xoca de ple amb els ob-
jectius del Green Deal europeu. Les 
piles d’hidrogen podrien ser una 
solució a aquesta situació i de fet, 
Europa ha posat sobre la taula 
1.000 MEUR per a projectes que 
permetin desenvolupar aquest ti-
pus de tecnologies i potenciar 
l’economia verda.  

Renfe no té una línia estratègica 
específica d’hidrogen però sí que té 
en marxa projectes per explorar 
formes de tracció respectuoses 
amb el medi ambient. Forma part 
del consorci FCH2Rail (Fuel Cell 
Hybrid Power Pack for Rail Appli-
cations), una acció d’investigació 
que, amb un any de trajectòria, té 
per objectiu arribar provar abans 
de tres anys, locomotores d’hidro-
gen en línies de mitja o llarga dis-
tància que no estiguin electrifica-
des. 

Així ho va explicar Abraham 
Fernández del Rey, tècnic d’engi-
nyeria a Renfe, en la jornada «Trens 
d’hidrogen: Una alternativa al fer-

rocarril dièsel», organitzada per 
Enginyers Industrials de Catalu-
nya. Rey augura que, perquè l’hi-
drogen verd pugui assolir «madu-
resa plena» el 2030, cal promoure 
l’estudi i els assajos per conèixer 
l’impacte de les piles de combusti-
ble en la tracció ferroviària. E lpro-
jecte encara està en una fase força 
preliminar i només se n’han des-
envolupat les bases. Segons expli-
ca Fernández del Rey, aquest 2022 
es començaran a fer les primeres 
proves internes del demostrador 
en via mentre que el 2023 es preveu 
fer circular el demostrador per la 

via general i avaluar i comparar la 
competitivitat per tancar el projec-
te. Un requisit és que el vehicle ha 
de ser bimodal (que es pugui utilit-
zar com a elèctric i amb pila d’hi-
drogen) i CAF ja està treballant en 
la remodelació d’aquesta primera 
locomotora. 

El projecte té diversos esculls 
a superar. D’entrada, no s’hi po-
den extrapolar les dades de pro-
ves fetes a altres països europeus 
perquè depenen de molts factors, 
com ara l’orografia del terreny. 
L’emmagatzematge de l’H2 tam-
bé és un dels temes que s’ha d’es-
tudiar perquè en el món ferrovi-
ari, avisa Fernández del Rey, per-
què pot condicionar el temps que 
trigui un tren a  repostar i per tant, 
s’ha de buscar l’equilibri entre “la 
tecnologia viable i la quantitat a 
reomplir”. De moment, sembla 
que fer-ho a una pressió de  350 
bar és la solució més viable, avan-
ça el tècnic. En paral·lel, cal pen-
sar com s’han de dissenyar les hi-
drolineres per donar aquest ser-
vei i fer totes les comprovacions 
de seguretat necessàries per po-
sar en circulació un vehicle amb 
un nou combustible. 

Fernández del Rey és cautelós 
alhora de parlar dels resultats del 
projecte, sobretot perquè encara 
no s’ha posat en circulació i hi ha 
molts detalls dels quals encara no 
se’n tenen dades concretes. 

Europa destina 1.000 MEUR per a                            
projectes amb aquest tipus de tecnologies

Renfe provarà 
el 2022 el tren 
d’hidrògen

Tren Civia que ha de ser 
transformat en  
locomotora amb pila 
de hidrògen.

AMIC/DDG. GIRONA

Sta. Eugènia, 30 - 17005 GIRONA corcoy@corcoy.info

Tel. 972 201 533 · Fax 972 205 099 www.corcoy.info
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SAPS TOT EL QUE OFEREIX UN MINIBÚS 
SOSTENIBLE AL TRANSPORT URBÀ I 
INTERURBÀ DEL TEU MUNICIPI?

Descobreix la gama més amplia 

de minibusos d’Europa a 
www.indcar.es

• MÉS ACCESSIBILITAT A CARRERS ESTRETS

• MOBILITAT A DEMANDA I ZONES DE BAIXA 
DENSITAT DE PASSATGERS

• MOTORS A GAS: MENYS EMISSIONS
  I MENYS SOROLL
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Transports

n Girona tindrà properament un 
mòdul professional per crear 
nous xòfers que s’incorporin al 
sector del transport on sempre ha 
faltat mà qualificada. De fet, his-
tòricament el sector sempre ha 
reclamat conductors. Aquest ha 
estat una de les mancances més 
importants durant els darrers 
anys i des de la patronal Asetrans 
fa anys que s’aposta per la neces-
sitat d’una bona formació per in-
corporar gent al sector. Hi ha 
molts vehicles, hi ha moltes mer-
caderies a transportar però no hi 
ha prou conductors. 

El perfil del conductor actual 
és d’una mitjana d’edat alta. Les 
jubilacions no es cobreixen amb 
gent jove i el sector no s’ha con-
vertit en prou atractiu per atrau-
re gent. Aquesta seria la radiogra-
fia que es fa des de la patronal per 
part del seu vicepresident, Edu-
ard Ayach qui té molt clar hi ha 
mercat per poder incorporar més 
personal. Salarialment, la feina és 
atractiva tot i que té el hàndicap 
de la conciliació familiar. Això 
passa tant al sector de les merca-
deries com en el de passatgers.  

Per això té especial importàn-
cia la formació i si les coses no es 
torcen en breu s’anunciarà que la 
demarcació de Girona hi haurà 
un mòdul de formació on els jo-
ves a partir de 16 anys rebran la 
formació necessària per poder 
conduir sigui un camió o un au-
tobús. Ara hi havia el fre de l’edat. 
No es podia conduir un camió 
fins als 21 anys i un bus fins als 23. 
Un cop rebaixat el límit d’edat a 
18 o 21 ara serà més fàcil potser 
incorporar gent jove. Des d’Ase-
trans s’està a punt d’incorporar al 
mercat laboral fins a 45 carnets -

30 en mercaderies i 15 en viatgers 
de gent que ja haurà completat la 
seva formació. 

El CIM La Selva és una de les 
peces claus per a la formació. El 
seu centre disposa d’aules espe-
cífiques però també de diverses 
instal·lacions de primer nivell. En 
un futur també s’ampliarà amb 
una àrea amb un taller per fer 
pràctiques fins i tot de toro. Tam-
bé té molta importància l’aula 
permanent situada a Llers, ja que 
cada cinc anys els conductors es-
tan obligats a fer 35 hores de reci-
clatge i formació. Una bona pro-
va de la importància que ha ad-
quirit la formació és que l’equip 
de formadors ha passat d’estar in-
tegrat per 4 persones a les 22 que 
són actualment. Hi ha fins i tot ti-
tulats en toxicologia per fer la for-
mació en tècnics d’aliments. El 
centre deformació es tracta d’un 
espai de 220 metres quadrats si-
tuat a la Central Integrada de 
Mercaderies CIM La Selva, que 
compta amb diferents serveis i 
que és propietat de l’empresa pú-
blica Cimalsa. 

Ser un conductor professional 
pot convertir-se en una bona sor-
tida laboral, ja que el sector del 
transport és un dels que té una 
major projecció de cara al futur. 
És un dels sectors considerats in-
dispensables. L’edifici on s’ubica 
el nou centre de formació ocupa 
un espai de 220 metres quadrats, 
entre aules, zona administrativa i 
despatxos per a associats. La in-
versió aproximada ha estat de 
800.000 euros i s’ha aixecat apli-
cant criteris de consum zero, amb 
una estructura de fusta i una ins-
tal·lació de plaques fotovoltai-
ques per l’autoconsum d’energia. 

El nou centre de formació es 
troba integrat dins del CIM La Sel-
va en una zona de 22 hectàrees 
entre els termes municipals de Vi-
lobí d’Onyar i Riudellots de la Sel-
va, a tocar de l’aeroport Girona-
Costa Brava. Des d’Asetrans des-
taquen la situació estratègica de 
l’espai. I ho resumeixen amb una 
frase: «Des de la finestra es veuen 
passar camions». 

DAVID CÉSPEDES. GIRONA

El sector busca xòfers ben formats i el CIM 
La Selva adquireix una gran importància

Girona tindrà 

un mòdul de 

formació de 

conductors

L’edifici on hi ha el 
centre de formació ha 
suposat una inversió de 
800.000 euros i s’ha fet 
amb criteris ecològics

Els responsables de les administracions i d’Asetrans el dia de la inauguració. ACN
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Transports

n  L’Eurocambra va donar llum 
verda aquest dijous passat a eli-
minar les vinyetes als camions i 
autobusos que circulin per la xar-
xa transeuropea de transport a 
partir del 2030. Els peatges apli-
cats a aquests vehicles passaran 
d’estar basats en un model de co-
brament per temps a un basat en 
la distància per quilòmetres re-
correguts. L’objectiu d’aquest nou 
reglament és castigar els que més 
contaminen i que hagin de pagar 
els que més utilitzen la xarxa. Els 
estats membre també hauran 
d’informar públicament sobre els 
peatges i taxes imposades als seus 

territoris, inclosa la informació de 
com s’utilitzen posteriorment 
aquests ingressos. La intenció és 
que els beneficis generats per 
aquests càrrecs contribueixin a la 
millora del transport sostenible. 

Per fomentar l’ús de vehicles 
més sostenibles, l’Eurocambra 
també va aprovar que a partir del 
2026 els països de la UE hagin 
d’establir diferents tarifes pels pe-
atges de carretera en funció de les 
emissions de CO2 dels camions. 
També van instar als estats a re-
duir les taxes aplicades als vehi-
cles de zero o de baixes emissi-
ons. El debat sobre la vinyeta i el 
manteniment de les vies com au-

topistes sempre ha estat sobre la 
taula i sense un acord concret. Fa 
uns mesos enrere, l’economista i 
professor del departament d’En-
ginyeria Civil i Ambiental de la 
UPC Àlvar Garola va xifrar en 75 
euros anuals per vehicle el cost de 
mantenir les autopistes a Catalu-
nya si s’opta pel model anomenat 
de vinyeta. Garola ho va dir al cos-
tat de l’economista i catedràtica 

d’Economia Aplicada a la UAB 
Anna Matas, en el marc d’un de-
bat sobre el finançament de les 
vies d’altes prestacions. A banda 
de la vinyeta, un altre model pos-
sible és el de pagament per quilò-
metre. Garola va dir que està 
«menys estudiat» que el primer, i 
ha calculat que la taxa seria d’en-
tre 1 i 9 cèntims. En tot cas, amb-
dós van coincidir que sigui quin 

sigui el model, ha de ser unificat 
per a tot el territori. Precisament, 
aquesta és una de les peticions 
que es fan també des de la patro-
nal gironina i des del sector del 
transport. Sigui quina sigui la so-
lució que s’adopti s’ha de fer amb 
uns criteris globals que no signi-
fiquin una discriminació segons 
sigui el territori on s’acabi apli-
cant.

ACN/DDG. BRUSEL·LES

Els grans beneficiaris de la mesura serien 
els transportistes i els autobusos

L’antic peatge sud de Girona. ANIOL RESCLOSA

Llum verda                  
a Europa a 
eliminar 
vinyetes el 2030

u A poc a poc es va culminant el desmantellament dels peatges distribuïts 

al llarg de l’autopista. Les obres s’han anat fent per fases i en alguns dels 

punts del territori, com els dels voltants de Girona o l’àrea de Barcelona, 

les antigues marquesines i cabines dels peatges ja han desaparegut. Ara hi 

ha els carrils senyalitzats de manera provisional i cal passar amb un límit 

de velocitat.  GIRONA

Obres Peatges fora

ANIOL RESCLOSA

C/ Nou, 20 - 17600 Figueres - Tel. 972 507 100

Av. Jaume I, 37, 3r 3a - 17001 Girona - Tel. 972 218 116

info@gestoriamediterrania.com · www.gestoriamediterrania.com

MÉS DE 30 ANYS ESPECIALITZATS

EN EL SECTOR DEL TRANSPORT

CURS DE CAPACITACIÓ

DE TRANSPORTISTES
MATRÍCULA OBERTA
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Transports

n L’empresa gironina de trans-
ports EIXBUS i el Departament de 
la Vicepresidència i de Polítiques 
Digitals i Territori de la Generali-
tat de Catalunya van tancar el 2021 
amb 110.580 viatgers a l’Eix Bus, el 
que suposa una recuperació del 
61% dels passatgers anuals res-
pecte els del 2020.  Són xifres que 
entren en la plena recuperació. A 
més, aquest augment en la línia 
que cobreix el trajecte entre Giro-
na-Vic-Manresa-Lleida va coinci-
dir amb l’ampliació de freqüènci-
es diàries (+37%) que es va co-
mençar a dur a terme l’estiu pas-
sat. El 2021 l’Eix Bus va apropar-se 
al doble de viatgers que el 2020 
(68.645) i, fins i tot, va superar en 
un 6% els registres del darrer tri-
mestre comparat amb el 2019: el 
setembre, octubre i novembre de 
l’any passat -sense restriccions per 
Covid- va tenir un 2%, 12% i 8% 
més de viatgers que el mateix pe-
ríode de fa dos anys, en prepandè-
mia, segons les dades facilitades.  

A més, si la situació sanitària en-
tra dins d’una certa normalitat es 
pensa que es pot encarar aquest 
any confirmant una recuperació 

dels passatgers perduts. El rècord 
de passatgers es va assolir l’any 
2019 amb un total de 132.868 usu-
aris.  

El recorregut amb més viatgers 
és el que uneix Vic i Girona (50% 
del total), seguit del Vic-Manresa 
(22%) i Girona-Manresa (11%). El 

tram, doncs, Manresa-Vic-Girona 
concentra el 83% dels viatgers de 
l’Eixbus. El desplaçament Girona-
Lleida és del 4%, però «és molt re-
llevant» perquè es complementa 
amb el servei de tren entre les dues 
capitals de província. 

Àlex Gilabert, representant 
d’EIXBUS, explica que l’augment 
de la demanda s’atribueix “a la in-
corporació de nous clients al 
transport públic, de viatgers que 
no teníem abans, sense oblidar el 
retorn d’estudiants i de teletreba-
lladors a les universitats i als llocs 
de feina. En un context de clara re-
cuperació de l’ús del cotxe, cal 
destacar l’esforç que hem dut a 
terme conjuntament amb la Ge-
neralitat per incentivar la deman-
da de transport públic a través de 
l’augment del servei i l’oferta”. El 
també director-gerent de TEISA 
destaca que “el nombre de viatgers 
del 2021 es va recuperar significa-
tivament respecte el 2020 (+61%), 
però en el global anual es va man-
tenir per sota dels de 2019 (-17%).

L’èxit de l’Eix Bus

DAVID CÉSPEDES. GIRONA

El servei recupera el 61 per cent dels passatgers coincidint amb l’ampliació de les seves freqüències

Un dels vehicles que cobreix el trajecte entrant a l’estació d’autobusos de Girona. EIXBUS
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Transports

n La ministra de Transports, Mo-
bilitat i Agenda Urbana, Raquel 
Sánchez, va anunciar fa unes set-
manes que la connexió entre Al-
meria i la frontera francesa a tra-
vés del Corredor Mediterrani es-
tarà acabada entre el 2025 i el 
2026. Sánchez ho va dir a Madrid 
en un acte organitzat per l’Asso-
ciació Valenciana d’Empresaris, 
on també va explicar que els Pres-
supostos Generals (PGE) de l’Es-
tat per al 2022 inclouen una inver-
sió de 1.700 milions d’euros per a 
la infraestructura, més del 10% 
del total destinat al seu ministeri. 
També va indicar que des del juny 
del 2018 el govern estatal ha aug-
mentat la longitud de la infraes-
tructura en 233 quilòmetres, amb 
licitacions per valor de 3.000 mi-
lions d’euros.  

Segons Sánchez, un element 
que «pressiona» el calendari és 
l’ajut dels fons europeus, que «de-
fineixen unes fites temporals». En 
aquest sentit va afirmar que tot el 
que està compromès del corredor 
Mediterrani als fons europeus 
s’ha d’executar abans del 2026, i 
per això va donar per fet que per 
al 2025 o el 2026 la connexió en-
tre Almeria i la frontera francesa 
«estarà acabada». 

La ministra va detallar el ca-
lendari afirmant que per al 2023 
els ciutadans de Múrcia podran 
viatjar a Madrid, Albacete, Cuen-
ca i tot el nord d’Espanya, alhora 
que s’aconseguirà connectar el 
port de Tarragona i tot el clúster 
industrial que l’envolta «directa-
ment amb la resta d’Europa». 
També va preveure que per al ma-
teix any acabi la implantació de 
l’ample mixt entre Castellbisbal i 

Vila-seca, i que els serveis d’alta 
velocitat entre València i Castelló 
deixin d’interferir en els serveis 
de rodalies. 

Els càlculs de l’executiu estatal 
indiquen que per cada euro in-
vertit en el corredor es generarà 
un retorn de tres euros i mig al 
Producte Interior Brut (PIB) esta-
tal. Sánchez va destacar, a més, 
que serà «la connexió terrestre 
més eficient i mediambiental 
amb la resta d’Europa». 

Pel que fa a la inversió de 1.700 
milions prevista als PGE del 2022, 
540 serien per a Catalunya, 377 

per al País Valencià, 233 per a 
Múrcia i més de 558 per a Anda-
lusia. 

D’altra banda, el Parlament de 
Catalunya va instar fa uns dies el 
Govern a convocar la mesa cata-
lana del Corredor del Mediterra-
ni per abordar el desenvolupa-
ment de la infraestructura per 
part del govern espanyol, amb els 
vots a favor de JxCat, ERC, En 
Comú Podem i el PSC. Així, el Ple 
va aprovar la totalitat de la moció 
presentada per Junts. Va ser just, 
quan van acabar les votacions 
d’aprovació del quart i setè punt, 

què instaven el Govern a facilitar 
el diàleg entre la Plataforma de 
Mercaderies de Tarragona i el Mi-
nisteri de Transports, per tal de 
reduir la circulació de mercade-
ries perilloses pel centre de nuclis 
urbans i accelerar la connexió fer-
roviària entre els ports de Barce-
lona i Tarragona; hi va haver 
aplaudiments a l’hemicicle per la 
unanimitat del sentit afirmatiu 
del vot. 

Durant el debat de la moció, 
Ferran Estruch diputat d’ERC va 
denunciar que «hagin passat nou 
ministres del PP i del PSOE pel 

govern espanyol» i Catalunya «es-
tigui on està» en el procés de 
construcció del corredor Medi-
terrani.  

No obstant això, també va do-
nar suport, juntament amb la res-
ta grups parlamentaris -excepte 
la CUP que es va abstenir, al sisè 
punt de la moció que insta a l’Es-
tat a modificar, adaptar i dotar el 
corredor d’alta velocitat entre Va-
lència i Barcelona, per tal que 
aquest tingui les mateixes carac-
terístiques i capacitats que els 
corredors Barcelona-Madrid i 
València-Madrid.

Objectiu: connexió Almeria-França 
pel Corredor Mediterrani el 2025-26

ACN/DDG. GIRONA

Els Pressupostos Generals de l’Estat per al 2022 inclouen una inversió de 1.700 milions d’euros per a                               
aquesta infraestructura; els fons europeus seran determinants també per l’arribada a la frontera francesa

Pla general d’una màquina que treballa en les obres d’adaptació del corredor. ACN

Av. Tramuntana, 17 - Polígon Industrial Can Pruna - Tel. 972 85 62 94 - 17421 RIUDARENES e-mail: boloustallers@hotmail.com

OFERIM NOU SERVEI DE DESCARBONITZACIÓ DEL SISTEMA D’ADMISSIÓ
I FILTRE DE PARTÍCULES TANT A TURISMES COM A CAMIONS

BOLOUS TALLERS
Turisme

Camió

Agrícola

M.O.P.

C/ Ramir Medir, 3, 1r, 2a – 17200 PALAFRUGELL – T. 972 61 22 53 / 630 101 794

TRANSPORTS

MUDANCES
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Transports

n Poques empreses poden acre-
ditar una trajectòria centenària i 
ser una autèntica referència en el 
seu sector. Minguet, amb seu a 
Olot, és des de 1922, una 
d’aquestes empreses avalada per 
una trajectòria professional que 
amb el pas dels anys ha adquirit 
una diversificació de serveis i tre-
ballar «amb la il·lusió del primer 
dia». 

Minguet Trans s’ha especialit-
zat en el transport regional i tam-
bé entre el nord d’Espanya i 
França de tot tipus de productes 
a granel, des de ciment, guix, 
àrids o calç a farines i cereals pel 
que compta amb certificats San-
dac per el transport o l’emmagat-
zematge. Per realitzar la seva ac-
tivitat compta amb camions 

equipats amb cisternes fixes i 
basculants, bolquets aptes tam-
bé per el transport de ferralla o 
pisos mòbils.  

Reduir les emissions de Co2 

Aquests vehicles tots amb 
normativa Euro VI aconseguei-
xen reduir les emissions de Co2 i 

aconseguir uns consums els més 
baixos possibles, estant equipats 
amb sistema de localització i ges-
tió de flota. Actualment compta 
amb les seves instal·lacions de 
20.000 m2 a Olot i 10.000 m2 més 
al polígon dels Morrals de la Vall 
de Bianya.  

Del Grup Minguet també pen-

gen diverses empreses i activi-
tats, HORPISA, amb seu també a 
Olot. és una planta de producció 
de formigó que acumula 50 anys 
d’experiència i esta preparada 
per fabricar qualsevol tipus de 
formigó segons normativa vi-
gent.  

Ha contribuït mitjançant el 
formigó a canviar el paisatge de 
la Garrotxa participant en la 
construcció d’equipaments com 
pavellons esportius, l’hospital 
comarcal, instituts i escoles, o el 
parc de bombers, piscines de 
clubs esportius o en espais mu-
nicipals com l’arxiu, la plaça 
mercat o l’espai cràter. També en 
polígons industrials, depurado-
res, indústries grans i petites o la 
construcció d’habitatges. També 
a millores en les comunicacions 
de la comarca com l’autovia 
Olot- Besalú 

I si es tracta d’oferir servei, el 
Grup Minguet disposa també 
d’una estació de gasoil situada a 
la carretera de la Canya 115 

d’Olot on es pot trobar la millor 
relació qualitat-preu en aquest 
combustible. També amb volun-
tat de servei funciona annex a les 
instal·lacions d’Olot un rentador 
de camions dotat amb raspalls 
automàtics i neteja manual amb 
Karcher amb la que es pot fer la 
neteja interior amb productes 
adequats per a cada vehicle, ren-
tat de frigorífics i cisternes, entre 
d’altres.  

El Grup Minguet està de cele-
bració amb aquests 100 anys 
d’activitat sempre amb la volun-
tat de servei al client i acreditant 
una notable trajectòria empresa-
rial. 

Centenari de Transports Minguet

DAVID CÉSPEDES. OLOT

L’empresa olotina va néixer el 1922, és tota una referència i té diversificats diversos serveis

L’EMPRESA

GRUP MINGUET 

OLOT

uADREÇA: Ctra. de la Canya, 115  
TELÈFON: 972 26 20 50 
WEB: https://grupminguet.com/

Dos dels vehicles de la seva flota. MINGUET

Disposa d’una àmplia 
flota de camions 
equipats amb sistemes 
per reduir les emisions  
i amb consums baixos

Ctra. de la Canya, 115. 17800 Olot (Girona) - 972 26 20 50

TRANSPORT BOLQUETS
Per a fer transport d’àrids,
ferralla, cereal i qualsevol tipus
de granels.

TRANSPORT CISTERNES
Per a transport de pulvorolents,
en cisternes basculants i fixes
de diferents capacitats.

TRANSPORT PIS MÒBIL
Per a realitzar transport tant
de granels com de mercaderia
paletitzada.

PRODUCCIÓ DE FORMIGÓ
Tot tipus de formigó
segons normativa.

RENTADOR DE CAMIONS
Amb pont de rentat i acabats
manuals per a tot tipus de
camions, cisternes, frigorí cs.

ESTACIÓ SERVEI GASOIL
Situada a la rotonda de la Ctra.
de la Canya a l’entrada d’Olot.
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Transports

n L’aeroport de Girona ha ence-
tat el 2022 amb 10.567 passatgers. 
Aquesta xifra representa un 71% 
menys dels que hi havia el primer 
mes del 2019, però amb la vista 
posada en la recuperació de l’ac-
tivitat al llarg dels propers mesos. 
De fet, durant el gener s’han fet 
1.149 operacions, que representa 
un 106% més de les que es van fer 
el mateix mes del 2019. La majo-
ria de passatgers han vingut de la 
mà de Ryanair, que és l’única que 
manté una activitat regular a la 
terminal de Vilobí d’Onyar du-
rant els mesos d’hivern.  

Pel que fa a nacionalitats, els 
belgues son els que més han uti-
litzat l’aeroport gironí, seguit dels 
polonesos. 

El 2022 ha començat amb fre-
dor i esperança a l’aeroport de Gi-
rona. La fredor és per les dades de 
passatgers que s’han registrat du-
rant el primer mes de l’any: 10.567 
usuaris. Això suposa un 71% 
menys dels que hi havia el gener 
del 2019, quan hi havia 36.126 
passatgers. 

Malgrat tot, l’esperança es 
manté en què el mercat turístic 
tornarà a reactivar-se aviat amb 
les bones dades en nombre de 
contagis i la tendència de millora 
al territori català. 

Una altra foto d’esperança és el 

nombre d’operacions que s’han 
fet aquest mes de gener. Al llarg 
del primer mes, s’han registrat 
1.149 enlairaments i aterratges 
des de les pistes de Vilobí 
d’Onyar. Això suposa un 58,5% 
més dels que hi havia ara fa un 
any i un 106,7% dels que es van fer 
durant el gener del 2019. 

L’àmplia majoria dels usuaris 
de l’aeroport de Girona han vin-
gut dels vols comercials i, concre-
tament de la companyia irlande-
sa Ryanair. De fet, aquesta és 
l’única aerolínia que manté una 
programació de vols estable du-
rant els mesos d’hivern a l’aero-
port gironí. Ryanair ha transpor-
tat 10.077 passatgers. 

Per procedències, el mercat 
belga ha estat el més destacat du-
rant el mes de gener amb 2.582 
passatgers.  

De fet, aquest mercat es man-
té estable des de la recuperació 
dels vols de Ryanair, ja que al de-
sembre ja havia registrat una xi-
fra similar (2.704). 

En segon lloc, hi ha la naciona-
litat polonesa amb 2.310 passat-
gers i en tercera posició, la irlan-
desa (1.956). Els italians han dis-
minuït respecte al desembre, ja 
que aquest gener hi havia 1.915 
usuaris, mentre que al novembre 
n’hi havia 3.802. El mercat ale-
many (779) i britànic (608) estan 
sota mínims durant el primer 
mes de l’any, malgrat que el seu 
predomini és durant els mesos 
d’estiu. 

Pel que fa a les mercaderies, 
durant el gener s’han transportat 
12.627 kg. Això suposa un 21,4% 
menys que el mateix mes de l’any 
passat i un 47,3% menys que el 
gener del 2019.

L’aeroport arrenca l’any amb 
millors perspectives que el 2021

ALEIX FREIXAS/ACN. GIRONA

El gener registra 10.567 passatgers i el nombre d’operacions és superior a les que hi havia el mateix període                   
del 2019; per nacionalitats els belgues són els viatgers que més han utilitzat les instal·lacions de Girona

Un avió durant la seva operació d’enlairament a les pistes gironines. ANIOL RESCLOSA

Durant el gener el 
volum de mercaderies 
transportades                              
des de l’aeroport                              
va ser de 12 tones

TALLER DE MECÀNICA

SERVEI DE GRUES

DESBALLESTADOR AUTORITZAT

Tel. 972 554 647 - 972 554 297  /  Fax 972 555 524

Ctra. N-II, Km 774, núm. 6. 17700 LA JONQUERA (Girona)
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